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global de vehiculos se triplicara en 2050

Hoy existen 890 millones y se estima que méas de

90% del crecimiento en Paises emergentes y en desarrollo
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Escenarios de emisiones de CO, en el transporte
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El futuro de la movilidad segun los lideres del sector
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Disrupcion en el mercado automovilistico?

Primeras reservas de Teslas “Model 3” (a las 24hrs) como % de los sedanes vendidos por afio,
excede el % de ventas de “iPhones” en mismas condiciones
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Reservas en las primeras 24hrs como
% de ventas de todos los smartphones

Fuente: IHS, Strategy Analytics, datos de empresas, analisis de Bernstein, 2017
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Stock global de vehiculos eléctricos

En 2015 la flota mundial de vehiculos eléctricos: 1.3 millones
90% de las ventas: China, USA, Holanda, Noruega, UK, Japon, Alemania

Drivers: reduccion costos baterias + politicas/incentivos + estandares de eficiencia y emisiones
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Mas de Euro 3
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Subsidio a los combustibles y a la electricidad en América Latina
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Emisiones CO, x km recorrido: baja eficiencia en Latinoameérica
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[1] El Objetivo de China correspondeal escenario de la flota a gasolina. Si se incluye otro tipo de combustible, el objetivo serfa mas bajo.
[2] Estados Unidos y Canada light-duty vehicles incluyen light-commercial vehicles.
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Incentivos para vehiculos eléctricos en Latinoamérica

Existen varios
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Transporte publico eléctrico: prioridad estratégica para la region
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Costos totales por km recorrido y por tipo de bus operando

en Finlandia
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Escala de eficiencia de buses:

Uso de la energia por km recorrido ¢ Qué distancia puede recorrerse con
”?

Opciones en Ciudad de México

BUS CNG |
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BUS ELECTRICO HIiBRIDO
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Capacidad eléctrica instalada por tipo de fuente en Latinoamérica
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Hoja de ruta para acelerar la movilidad eléctrica

MOVILIDAD ELECTRICA CREAR

INCENTIVOS VE

ELIMINAR
DISTORSIONES DE
MERCADO

1. Correccion de subsidios a

combustibles fosiles

2. Terminar con impertacion de
ACELERAR EFICIENCIA vehiculos usados
ENERGETICA

DESARROLLAR
INFRAESTRUCTURA VE

1. Redes recarga

2. Tarifas diferenciadas

3. Creacion de plataformas de
innovacion en torno a la movilidad
eléctrica

4. Formacion técmica
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